Torino, =2 FEB. 2016

Spett.le Regione Piemonte

Agenzia della Mobilita Piemontese Direzione Trasporti
Protocollo n°0000677/2016 Corso Stati Uniti, 21
del 02/02/2016 10128 TORINO
Classificazione: 01 12 01 |||| || N ”I I c.a. Arch. Luigi ROBINO
Dott.sa Maria GAMBINO
1700110076 10853 Dott.sa MariaGrazia BOFFA

e p.c. Spett.le Citta Metropolitana di Torino
Servizio Trasporti
Corso Inghilterra 7/9
10138 TORINO
c.a. Ing. Giannicola MARENGO

osaerro:  “Question-Time” Consigliere Domenico Rossi (Ridimensionamento del servizio
autostradale mediante autobus sulla tratta Torino-Milano). Trasmissione
elementi di risposta.

Con riferimento alla Vs. nota prot. Agenzia n.648 dell’01/02/2016 (allegata in
copia), con la quale ci & stata trasmessa la “Interrogazione a risposta immediata” posta al
Presidente del Consiglio Regionale del Piemonte dal Consigliere Domenico Rossi relativa
al tema in oggetto, si riportano nel seguito le ns. considerazioni in merito al fine di
fornire elementi per la risposta:

® come noto, la progressiva costante riduzione di risorse pubbliche destinate ai Servizi
di TPL ha reso necessario gia da alcuni anni predisporre e attuare specifici “Piani di
razionalizzazione” dei Servizi di TPL finalizzati a rendere coerente il valore della
produzione erogata con le ridotte risorse disponibili; le ulteriori riduzioni previste
dalla DGR n.60-1985 del 31/07/2015 rendono di fatto necessario, purtroppo,
proseguire per gli stessi motivi con I'attuazione di interventi di riorganizzazione,
perseguendo la sostenibilita e I'efficienza del sistema complessivo di Trasporto
Pubblico Regionale cercando di salvaguardarne I'efficacia;

e in accordo con le linee guida individuate dalla DGR n.12-2217, con lo Statuto
dell’Agenzia e con i criteri contenuti nella proposta di Programma Triennale 2016-
2018, I’Agenzia ha sempre cercato di sviluppare i propri piani di razionalizzazione
basandosi (fra gli altri criteri di analisi) sull'individuazione delle aree/direttrici sulle
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quali insistono situazioni di coesistenza dei Servizi di TPL “gomma-ferro” e/o
“gomma-gomma”, intervenendo per la relativa ottimizzazione dell’offerta sulla base
della domanda di mobilita effettivamente registrata, della presenza nelle aree
interessate di possibili Servizi “alternativi”, dell’assetto economico e tariffario
configurabile a seguito dell’adozione di eventuali interventi di riordino;

tale procedimento & stato integralmente adottato anche in occasione della proposta
di riorganizzazione dei collegamenti sull’asse “Torino-Milano”, oggetto del Question-
Time, nell’ambito del quale & stato sviluppato un processo di analisi dei Servizi di TPL
interessati (Autolinee extraurbane 1 e 4), basato sui seguenti principali criteri:

- analisi degli attuali percorsi, fermate, aperture porte (mediante il Sistema di
monitoraggio OTX, ove applicabile) e verifica della frequentazione registrata su
ciascuna corsa: passeggeri saliti/discesi e andamento del carico a bordo, sulla
base dei dati resi disponibili dalla Cittd Metropolitana di Torino (mesi di
novembre 2014 e novembre 2015);

- individuazione delle coesistenze tra i Servizi monitorati a livello “gomma-ferro”,
con particolare riferimento alla Linea ferroviaria “Torino-Milano”, e “gomma-
gomma”, con i diversi Servizi di TPL extraurbano afferenti ai Territori interessati;

- conseguente valutazione della possibilita per I'Utenza interessata (ove presente)
di accedere a Servizi “alternativi”, sulla base dell’attuale rete complessiva di TPL
afferente ai Territori interessati, considerandone i relativi costi (eventualmente)
aggiuntivi, mediante un dettagliato confronto comparativo dell’attuale assetto
tariffario (riportato nella tabella in Allegato 1);

le risultanze di tali analisi hanno consentito di sviluppare una proposta di
razionalizzazione dei collegamenti autostradali sull’asse “Torino-Milano” (Autolinee
extraurbane 1 e 4), che & stata oggetto in data 13/01/2016 di uno specifico incontro
di approfondimento con il Consorzio concessionario, basata sui seguenti parametri di
intervento:

- effettiva coesistenza “gomma-ferro” lungo la tratta sia a livello di aree servite,
sia a livello di “esigenze” di mobilita soddisfatte; si evidenzia in tal senso che le
Autolinee in oggetto non effettuano un servizio “di distribuzione” presso le
localita interessate (come normalmente avviene per i Servizi di TPL su bus), ma
effettuano fermata solo lungo il percorso autostradale (raggiungibile solo in
auto), offrendo di fatto un Servizio “concettualmente” analogo a quello
ferroviario;

- significativa “intensita” dell’offerta ferroviaria presente lungo la direttrice
interessata, intesa sia come frequenza delle varie tipologie di collegamenti, sia
come capacita di accogliere eventualmente la domanda oggi afferente alle Linee
su gomma;

- frequentazione registrata sulle Autolinee, con particolare riferimento alle corse
definite al di sotto di una “soglia” di riferimento individuata, tenuto conto della



lunghezza complessiva della tratta, pari a circa 15 saliti/corsa e ai carichi
effettivamente rilevati sulle varie tratte (pax saliti/discesi per fermata);

e in particolare, applicando i parametri di intervento sopra riportati (definiti alla luce
dei criteri di analisi in precedenza sintetizzati), & stato predisposto un Piano di
razionalizzazione articolato in 2 distinte fasi attuative, delle quali si prevede di attuare
la prima con decorrenza aprile 2016:

FASE 1: adozione delle modifiche dei Programmi di Esercizio delle Autolinee in
oggetto riportate nella Tabella allegata (Allegato 2), che prevedono fra I'altro la
soppressione di alcune corse caratterizzate da frequentazione “sottosoglia”
operate nella fascia oraria “di morbida” (non di interesse di Utenza pendolare
e/o lavorativa);

FASE 2: revisione complessiva dei Servizi su “gomma”, a parita di percorrenze
complessive e relativi contributi (fatta salva la “stabilita” delle risorse regionali
disponibili), la cui attuazione & prevista non prima del termine dell’a.s. 2015-16,
secondo le modalita che saranno individuate di concerto con la Citta
Metropolitana e il Consorzio concessionario, nell’ambito di un’analisi
complessiva dei collegamenti afferenti alle zone interessate, coinvolgendo
eventualmente anche altri Servizi di TPL (es. Autolinee da Ivrea, Biella, Alagna,
ecc.), al fine di ridurre ulteriormente le coesistenze “gomma-ferro” e offrire
soluzioni “integrate” ed efficaci di Servizi di adduzione alla Linea Ferroviaria in
aree/tratte opportunamente individuate.

Restando a disposizione per eventuali ulteriori approfondimenti, si coglie
I’occasione per porgere cordiali saluti.

Allsies.

Il Direttore di Pignfficazione e Controllo
sgre Pponessa
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CONSIGLIO

REGIONALE
DEL PIEMONTE

12:18 29 Gen 16 A0102B #0089 Al Presidente del
Consiglio regionale
del Piemonte

INTERROGAZIONE A RISPOSTA IMMEDIATA
ai sensi dell’articolo 100 del Regolamento interno
(Non piu di una per Consigliere - Non piu di tre per Gruppo)

OGGETTO: Ridimensionamento del servizio autostradale mediante autobus sulla tratta

Torino-Milano

Premesso che

e i pendolari novaresi che percorrono la tratta Torino - Milano con il servizio
autostradale fornito mediante autobus hanno manifestato forti preoccupazioni sul
ridimensionamento del servizio stesso e sulle ipotesi di una sua possibile, totale

soppressione a partire dal 2016;

considerato che

e ¢ rilevante il numero di cittadini che fruiscono quotidianamente di tale servizio e che
non hanno valide alternative per raggiungere il proprio posto di lavoro, se non

l'autovettura;

e i fruitori del servizio autobus in oggetto hanno contattato i Comuni di residenza, la
Provincia di Novara ed i rappresentati del territorio a tutti i livelli istituzionali
manifestando altresi l'intenzione di coinvolgere anche I’ Amministrazione regionale

attraverso un raccolta firme;



rilevato che

o ad aggravare le preoccupazioni espresse dai pendolari giungono le ipotesi, avanzate
recentemente, di riduzione degli impegni economici da parte della Regione a sostegno
dei servizi complementari di trasporto, ossia di tutti quei servizi finora sostenuti
finanziariamente in quanto riguardanti tratte non coperte interamente dal trasporto

ferroviario;
sottolineato che

e un’eventuale riduzione o, addirittura, una soppressione del servizio autostradale
fornito mediante autobus sulla tratta Torino-Milano non solo inciderebbe
pesantemente sui costi a carico dei cittadini per gli spostamenti quotidiani legati a
esigenze lavorative, ma avrebbe ricadute negative anche in termini ambientali, in
contrasto con le politiche di mobilita sostenibile promosse dalla stessa Regione

Piemonte;

INTERROGA

I’ Assessore competente per sapere

e quali azioni intenda intraprendere affinché sia garantito il servizio ai pendolari del

servizio autostradale mediante autobus sulla tratta Torino-Milano.

Torino, 29 gennaio 2016

Firmatario  Domenico ROSSI g_(>g"\r9 -

RICEVIBILE <]
IRRICEVIBILE U

ACCOLTA DAL PRESIDENTE il
NON ACCOLTA DAL PRESIDENTE [



